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I Que sont les Bus a Haut Niveau de Service ?

» Les systéemes de Bus a Haut Niveau de Service (BHNS) sont une offre de transport public
efficace et de qualité, offrant une capacité et une vitesse comparable a celles des métros.

» Pour étre considéeres comme BHNS, les bus doivent circuler dans un couloir dédié sur la
majeure partie de leur trajet afin d'éviter les embouteillages. En outre, les systemes de BHNS
ont les caractéristiques suivantes:

- Alignement central par rapport a la route (pour éviter les retards généres par le
stationnement latéral indu);

- Billetterie hors des bus (pour réduire les temps d'embarquement et de débarquement, le
conducteur n’assurant plus la billetterie);

« Quais des stations a niveau avec le plancher des bus (pour réduire les temps
d'embarquement et débarqguement causés par des marches d’escaliers);

 Priorité aux bus aux intersections des routes (pour éviter les délais dus aux feux de
signalisation).

» Les BHNS ont contribué a une transformation du transport urbain dans la derniere décennie.

Aujourd'hui, il ya quelques 4 200 kilometres de transport rapide par bus ou couloirs de bus a haut
niveau de service dans le monde qui transportent prés de 30 millions de passagers par jour.
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BHNS: colts et déelais de mise en ceuvre comparés aux trams et metros

Comparison of planning and implementation periods

Il Planning B Implementation
a X
BHNS 1 — 3 years lp‘;:;r

Années 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12

Quatre systéemes au méme coit: plan d’infrastructure de Bangkok Pour 1 milliard d’Euros, vous construisez:

10 kms de métro

N\

400 kms de BHNS 50 kms de tram

426 kms de BHNS 40 kms de Tram

14 kms de voie surélevée 7 kms de métro 3 PUBLIC



Metrobus, Istanbul
TransOeste, Rio

Rea Vaya, Johannesburg
TransMilenio, Bogota
Janmarg, Ahmedabad
Paris, TVM

Guangzhou

Metrovia, Guayaquil
BRT 1, Beijing
Macrobus, Guadalajara
RIT, Curitiba
Metrobus, México City
Transjakarta, Jakarta
Sédo Paulo
Transantiago, Santiago

Jinan

Combien de passagers
pour les BHNS ?

Source: Embarg, SOCIAL, EVIRONMENTAL

AND ECONOMIC IMPACTS OF BRT SYSTEMS, 2013
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A quelle vitesse circulent
les BHNS ?
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Quels sont les atouts des BHNS ?
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I De réels bénéfices environnementaux

Les systemes de BHNS permettent de remplacer des flottes anciennes et mal
entretenues de bus tres polluants et de capacité plus réduite par des bus a
faibles émissions de carbone utilisant des technologies plus avanceées.

Figure 1 Greenhouse-gas emissions in 2000, by source

Stern Report

Industry (14%)
B Other energy
Power
- ’ related (5%)
Naste (3%)
Transport | Agricutture
(14%) / / (14%)
Buildings galNS;%iRst
(%) Land use
(18%)

Total emissions in 2000: 42 GICO2e.

Energy emissions are mosty CO, (some non-CO, 1 Indusiry and other anergy relatad)
Non-energy emissions are CO, (Iand use) and non-CO,, (agriculturs and waste)

Source: Prepared by Stern Review, from data drawn from World Resources Institute Climate
Analysis Indicators Tool (CAIT) on-line database version 3.0.

Emissions globales de gaz a effet de serre

Répartition dans le
secteur des transports

Rail  Other
Marine 1%

Aircraft 5% [2%

10% L..-\

Buses
Lr__—v-‘_— 7

Passenger Cars
36%

1%

Heavy Trucks )
16% Light Trucks
I 19%

Source: U.S. EPA, 2002, Table| 1414,

Les bus et cars
représentent 0,14%
des émissions
globales de gaz a effet
de serre
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I Quel est I'intérét d’'un systéme de BHNS pour une ville ou un gouvernement ?

Les systemes de BHNS
jouent un grand rble dans
la refonte de corridors
urbains et créent un
nouveau paysage dans
les villes.

La vétusté des flottes
traditionnelles de bus
est dissuasive pour
les utilisateurs des
transports publics
dans les pays en
développement.
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Evolution du nombre de villes ayant des systemes de BHNS

Actuellement, 163 villes dans le monde ont un systeme de BHNS,

assurant pres de 26 millions de déplacements quotidiens de passagers

Insert GPS number here

(Global BRT Data, 2013)
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I Evolution du nombre de villes ayant des systemes de BHNS

Les systemes de BHNS sont en croissance dans le monde
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I Evolution du nombre de villes ayant des systemes de BHNS

... dans toutes les regions
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Source: EMBARQ, ALT-BRT and IEA {2012).
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I HSBC est leader dans le financement des systemes de BHNS

HSBC a accompagné
six des plus grands
projets de BHNS dans
le monde.

L’équipe HSBC dédiée a la stratégie BHNS est unique dans le secteur bancaire.

Elle a organisé 44 financements de systemes de BHNS ces 10 dernieres années et a un
large portefeuille de nouveaux projets.

L’équipe BHNS de HSBC travaille aux cotés des villes, des fournisseurs, des opérateurs,
des banques de développement, en structurant différents types de financements y
compris ceux des agences de crédit a I'exportation.

HSBC est conseil aupres de différentes entités gouvernementales en matiére de projets
de BHNS et la seule banque commerciale adhérente a SLoCaT(Partenariat sur le
transport durable a faible émission de carbone, Département des affaires économiques et
sociales des Nations Unies).

HSBC a établi de solides relations avec les groupes de réflexion spécialisés, les
opérateurs, les villes et les ministéres des transports .
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Quelques références en matiere de projets BHNS/ achat de bus

Projet BRT
Transmilenio :

Trade Finance
“Opération de I'année
2012”

w}"

Dea/ of Ib( Year

Trade Forfeiting Review
“Prix des opérations de
I'année 2012”

Deals of the
Year Awards
2012

Panama

o
METRIBIS
N

Transport en commun de
Panama

260 MUSD

HSBC est intervenu en qualité
d’Arrangeur chef de file mandaté,
Trust Bank et Agent d’une facilité de
194 MUSD soutenue par EKN et d’'une
facilité de crédit commercial de 66
MUSD pour le systeme BRT de métro
et de bus de la ville de Panama

Colombie

Transmilenio Bogota
176 MUSD

HSBC est intervenu en qualité
d’Arrangeur chef de file mandaté
d’une facilité soutenue par Kexim de
116 MUSD (qui vient s’ajouter a une
tranche SFI de 60 MUSD) destinée

a financer le systéeme de collecte,
information et contréle du réseau
BRT Transmilenio (phase SIRCI)

Brésil

»
MANAUS

b C ot m

Systéme BRT de Manaus
74 MUSD

HSBC agit en qualité d’Arrangeur
chef de file mandaté, Agent ACE,
et Agent des s(retés d'une
opération de financement de 74
MUSD soutenu par EKN pour trois
sociétés d’exploitation d’autobus du
systéeme BRT de Manaus

Mexique
ITB Metrobus

Metrobuls de Mexico — CISA
150 MMXN

HSBC est intervenu en qualité
d’Arrangeur d’'une facilité destinée
a financer I'achat d’autobus
Volvo

Sri Lanka

Gouvernement du Sri Lanka
20 MGBP

HSBC est intervenu en qualité
d’Arrangeur unique d’une facilité
de crédit acheteur portant sur la
fourniture d’autobus pour le
ministére des Transports et des
Routes

Afrique
du Sud

I TRT

TSHWANE RAPID TRANSIT

Tshwane BRT
786m ZAR

HSBC est intervenu en qualité de
Conseil et d’Arrangeur pour le
financement de 171 bus Mercedes
et Volvo. HSBC a également
structuré le premier financement en
devise locale pour un projet de
BHNS dans le pays.
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http://www.google.com/imgres?imgurl=http://cib.bnpparibas.com/01/MyImages/228.png&imgrefurl=http://cib.bnpparibas.com/Why_BNP_Paribas/Awards-Rankings/page.aspx/26&usg=__q9O6ZThfhCq_D1nFHkyv4R7TVHo=&h=326&w=237&sz=45&hl=en&start=1&zoom=1&tbnid=ct3Plo15Tfh8yM:&tbnh=118&tbnw=86&ei=JOyIUb2MH4bNhAfhn4HYDg&prev=/search?q=trade+finance+magazine+2012+deal+of+the+year&um=1&safe=active&sa=N&hl=en&tbm=isch&um=1&itbs=1&sa=X&ved=0CCwQrQMwAA
http://www.google.com/imgres?imgurl=http://cib.bnpparibas.com/01/MyImages/208.jpeg&imgrefurl=http://cib.bnpparibas.com/Why_BNP_Paribas/Awards-Rankings/page.aspx/26&usg=__6nW2Nv0mrhl7pQYib0TtlX8dEj4=&h=1347&w=1417&sz=426&hl=en&start=1&zoom=1&tbnid=t5mlZVkij3fFqM:&tbnh=143&tbnw=150&ei=X-yIUcdOgaOGB_O3geAF&prev=/search?q=trade+forfaiting+review+2012+deal+of+the+year&um=1&safe=active&hl=en&tbm=isch&um=1&itbs=1&sa=X&ved=0CC4QrQMwAA

I Pour découvrir les atouts des systemes de BHNS en video
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Disclaimer

Ce document est une publication établie par HSBC France.
Il ne constitue ni une offre ni une invitation a faire appel a nos services pour qui que ce soit, dans quelque juridiction
gue ce soit.
Il n'est pas concgu pour étre distribué a toute personne présente ou résidente dans des juridictions restreignant la
diffusion du présent document.
Les informations contenues dans ce document sont uniqguement de nature générale.
Elles ne visent pas a I'exhaustivité, pas plus gu'elles ne constituent un conseil d'ordre financier, juridique, fiscal ou
toute autre forme d'avis professionnel.
Vous ne devez pas vous fonder sur des informations contenues dans cette publication pour agir, sans avoir obtenu
I'avis d'un professionnel.

Méme si le plus grand soin a été apporté a la préparation de ce document, la Banque ne donne pas de garantie
(expresse ou implicite) quant a son exactitude ou son exhaustivité et en aucune circonstance la Banque ne pourra étre
tenue responsable de toute perte occasionnée par le crédit accordé a une opinion ou affirmation contenue dans le
présent document.

A moins d’une indication spécifique, les opinions exprimées sont celles de la Banque uniquement et sont soumises a
changement sans avertissement.

Le présent document ne constitue pas une « promotion financiere ».

Toute reproduction ou utilisation non autorisée de ce document engagera la responsabilité de I'utilisateur et sera
susceptible d’entrainer des poursuites

HSBC
Société anonyme au capital de 370 585 330 €
SIREN 775 670 284 RCS Paris

Direction du Développement Durable — Immeuble lle de France — 4, place de la Pyramide- 92800 Paris La Défense
Tel:+ 33 (0) 1 58 13 80 44 — www. hsbc.fr
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